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"MARCO SOPORTE PARA TECHOS ABRIENTES DE VEHICULOS 
AUTOMQ VTLBS " ■ 

DESCRIPCION 

La invention se refiere a un marco soporte para techos abrientes, 
denominados tambien ventanas solares que se instalan en el techo de los 
vehiculos automoviles y cuya funcion especffica es hacer de estructura y 
soporte, logicamente, del conjunto del techo abriente con sus accionamientos, 
ademas de incorporar el sistema de guiado, elementos de evacuaci6n de agua, 
canales para la sirga, y los anclajes para su montaje sobre la carroceria. 

En la medida de lo que se conoce, las citadas fimciones de un 
soporte de este tipo se realizan hoy en dia por diferentes piezas que son 
15 montadas en un solo conjunto que atiende las fimciones referidas. 

Asi, y dentro de estas tecnicas conocidas, existen entre otras 
soportes a base de estructuras mixtas aluniinio y plastico que constituyen dos 
gui'as iaterales, realizadas en su gran mayoria por perfiles de extrusion de 
aluminio, y un travesano frontal, generalmente en inyecci6n de plastico, en el 
cual se incorporan el motor, un deflector, los canales de guiado de la sirga, y 
los conductos vierteaguas. 

Se conocen tambien otros tipos de soportes para techos abrientes 
que se configuran a partir de una sola pieza de aluminio extruido, la que es 
doblada hasta conseguir la forma de la estructura, en la cual y posteriormente 
se instalan las diferentes piezas al igual que en el caso anterior. 

En ambos casos, y ademas de los componentes citados 6stas 
soluciones incorporan un numero variable de piezas auxiliares, entre las que se 
encuentran como mas habituales: 

-sistemas de evacuaci6n de agua de inyeccion de plastico, 
normalmente dos o cuatro conductos. 
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- tubos para el guiado del sobrante de sirga. 

-elemento m6vil destinado a tapar interiormente el hueco 
practicado en el guarnecido de techo. Dicho elemento suele ser rigido como 
una tapa o guarnecido m6vil, o flexible como cortinillas. 

-deflector de aire, que actua en los casos de panel m6vil abierto y 
que se esconde debajo del mismo en el resto de posiciones, 

Los inconvenientes de estos soportes conocidos estriba 
fundamentalmente en el numero de piezas y materiales diferentes que los 
componen asi como en la profusi6n de auxiliares que es necesario incorporar 
para la concepci6n final de un soporte aceptable y, como consecuencia de ello, 
el costo y riesgos adicionales que genera la gesti6n de varias referencias 
diferentes asi como el montaje de todos los componentes. 

Frente a estas tecnicas conocidas, la invention tiene como objetivo 
un marco soporte para techos abrientes que esta realizado en una sola pieza, la 
cual implica la reduction del numero de referencias y la consiguiente 
reduction del numero de etapas de fabricaci6n asi como de los tiempos 
empleados en la misma.. 

Es otro objetivo de la invention un marco soporte para techos 
abrientes que utiliza en su construction un unico material con una s61a 
tecnologia de fabricaci6n, normalmente inyection del material fundido en 
molde cerrado, como por ejemplo plasticos termoplasticos o aleaciones ligeras, 
lo que implica simplificar el proceso de fabrication, y simplificar actiones 
. posteriores para su reciclado. 

Es otro objetivo de la invenci6n un marco soporte para techos 
abrientes que permite simplificar el proceso y reducir los tiempos de 
fabricaci6n y disminuir el peso del elemento. 

Es otro objeto de la invention un marco soporte para techos 
abrientes, que permite el montaje en cada larguero lateral de un carro 
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perfectamente guiado y controlado segun los ejes X, Y y Z y sobre el que se 
monta el panel m6vil del techo abriente o ventana solar. 

Es finalmente otro objeto de la invenci6n un marco soporte que es 
economic© de fabricar y que puede ser puesto en el mercado a un costo mas 
bajo de lo habitual. 

Para la puesta en ejecuci6n de estos objetivos, la invention 
reivindica un soporte realizado en material inyectado bien plastico o bien 
aleacion ligera que se configura en una sola pieza estructurada en forma de U 
con posibilidad de incorporar uno o varios travesafios que le conferirian 
rigidez y coadyuva en el mantenimiento de la distancia entre los dos largueros 
y el firente que constituye. 

Sobre los dos largueros, se practican otros elementos integrados en 
ellos entre los que se encuentran los siguientes: 

A. - Puntos de anclaje a la carroceria del vehiculo, en el numero y 
medida que sean necesarios. 

B. - Canales de apoyo y guiado para la sirga que conduce el carro y 
para el sobrante de la sirga deterrninado por la posici6n del carro. 

El canal para el guiado del elemento motriz del carro debe estar 
preparado para conducir no solamente la sirga, sino tambien para el guiado y 
sujeci6n del propio carro, mientras que los canales para el sobrante de sirga, 
estaran concebidos exclusivamente para guiar la parte sobrante de la 
mencionada sirga 

El canal de guiado para la sirga esta concebido en el cuerpo del 
marco a base de una serie de formas semicilindricas inferiores que se destacan 
convexamente hacia abajo, en alineacion y alternadas con otras superiores con 
orientacidn opuesta a las anteriores, de modo que entre ambas queda definido 
dicho canal de guiado con forma tubular. 
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En las zonas del canal de guiado por las que discurre el carro 
tractor, las formas semicilfdricas superiores son abiertas, comprendiendo un 
angulo de 90 grados. 

Otra alternativa para la realizaci6n del canal de la sirga en la zona 
por la que trascurren los carros consiste en un canal continuo semicilindrico 
inferior convexo hacia abajo y de manera discontinua arcos superiores' 
enfrentados, izquierdo y derecho, convexos hacia arriba que no llegan a 
juntarse entre si, dejando un espacio libre cental. Para que estos arcos sean 
fabricates mediante inyeccion en el semicilindro inferior se tienen huecos 
cuya proyecci6n horizontal coincide con la proyecci6n horizontal de los 
mencionados arcos. 

Esta configuraci6n procura en su secci6n transversal un hueco 
circular abierto, por cuya abertura se faciUta el paso necesario de los elementos 
de soporte del carro para la conduction guiada y sujeci6n del mismo en el 
interior del hueco, de modo que no pueda desplazarse en ninguna direcci6n 
contenida en el piano perpendicular a la direction de desplazamiento'del carro. 



La guia para el sobrante de la sirga, que no debe conducir mas que 
la propia sirga, esta realizada de forma similar, con portioned semitih'ndricas 
separadas y alternadas, unas convexas hacia abajo y otras convexas hacia 
arriba, de modo que unas y otras se van sucediendo altemativamente, 
constituyendo asi un canal de guiado tubular. Las portiones superiores 
25 convexas hacia arriba se positionan en los huecos que se crean entre las 

portiones inferiores convexas hacia abajo. 

C- Unas guias exteriores y laterales recorriendo la longitud de los 
largueros para la conduction, guiado y sujeti6n del carro que se mueve por 
acci6n de la sirga, son las que oportunamente retibiran el abrazo de una 
porti6n sobresaliente del carro, con cuya aportati6n se evitan desplazamientos 
indeseados del carro segun el eje Z. 
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D.- Otro par de gulas, tambien exteriores y laterales para el guiado 
del guarnecido m6vil o cortinillas del techo abriente, por debajo de sus 
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homologas anteriores. 

E. - Un apoyo, por debajo de 6sta ultima gufa para la reception de 
una junta de guamecido de techo y soporte. 

F. - Una zona libre para permitir el paso de los carros, la cual tiene 
un fondo para el paso de la portion inferior del carro sobre la que actua la 
sirga. Dicho paso queda determinado por el hueco procurado por los salientes 
semitilmdricos y los salientes de un cuarto de cilindro antes mencionados, 
sobre cuyo particular nos extenderemos con posterioridad. 

Esta zona para el paso del carro, esta dotada de dos paredes 
laterales en las cuales se asientan dos superficies laterales del carro, 
controlando dicho carro en sus posibles desplazamientos segun el eje Y, 
perpendicular al desplazamiento del carro en el piano horizontal. 

G. - Vierteaguas laterales para la evacuation del agua que pueda 
llegar a entrar entre el panel movil y el resto del techo de la carroceria. 

La parte frontal del soporte de la invention, incorpora a su vez los 
siguientes elementos: 

H. - Puntos de anclaje del conjunto sobre la carroceria. 

L- Canales para la sirga y para el sobrante de sirga, los cuales, en 
" este caso serian iguales, a base de porciones semicilmdricas identicas a las 
anteriormente citadas para los laterales, puesto que no precisarian del paso del 
carro. Estos canales de la parte frontal ya estan contemplados en las tecnicas 
anteriores, siendo de por si conocidos. 

J.- Zona de fijacion de la junta de guarnecido de techo y soporte. 

K.- Vierteaguas frontal, el cual permite en su caso el alojamiento 
de un deflector. 
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L.- Una zona para el anclaje del motor de accionamiento del 
sistema de apertura de la ventana solar. 

Con relation al carro, la invenci6n contempla la realization de dos 
5 paredes laterales, las cuales se apoyan en otras dos correspondientes de los 

largueros, a las que oportunamente nos hemos referido con anterioridad. 

El carro incorpora tambien un saliente lateral doblado sobre si 
mismo, el cual se introduce en la guia correspondiente practicada en los 
10 largueros, en relacion con la cual se hacia mention previamente. 

El conjunto del soporte puede incorporar refuerzos transversales en 
su cara inferior y a lo largo de su geometria para dar mayor rigidez al soporte si 
fuera necesario, en cuyo caso formarian parte integrante del propio soporte. 

15 

- Los vierteaguas del soporte confluiran, de forma preferente, en al 
menos un hueco de salida para la evacuation del agua entrante a traves de 
medios conocidos. 



20 E1 conjunto de la invention se representa en las hojas de pianos que 

se acompafian, en las cuales y sin caracter limitativo alguno se describe lo 
siguiente: 

-La Figura 1, es una perspectiva del soporte objeto de la invenci6n. 

25 

-La Figura 2, es un detalle ampliado en perspectiva de la cara 
superior de los largueros del soporte, segun la invenci6n. 

-La Figura 3, consta del corte I-I, practicado en la fig. 1, 
30 • incorporando el carro no representado en aquella. 

-La figura 4, es un detalle de otra geometria posible para el canal de 
la sirga por las zonas por las que discurre el carro tractor 
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Con referenda a la fig. 1, resaltamos el soporte en forma de U, con 
sus dos largueros (2) y la parte frontal (1), juntamente con un travesafio de 
refuerzo (3), constituyendo una sola unidad. 

En los largueros (2) se aprecian los anclajes (4), los canales (10) 
para la sirga, y el carro, asi como los canales (6) para el sobrante de sirga en su 
caso, y los vierteaguas (12). El costado longitudinal interior (24) es el que 
incluye las guias para el carro y para el guiado del panel movil, al igual que el 
alojamiento para la junta. 

En la parte frontal (1) aprecianios asimismo los conductos para la 
sirga y sobrante de sirga (6) similares a los correspondientes de los largueros, 
el vierteaguas (12) y la zona preparada para asiento (22) del motor. 



En la fig. 2, constatamos la geometria especifica de los canales de 
sirga (10) y del sobrante de sirga (6). Asi, puede apreciarse la combination 
alternada de las zonas semicilmdricas (5), convexas hatia abajo, separados 
regularmente por huecos (1 1), y en contrapositidn las zonas cilmdricas (9) que 
abarcan un angulo de 90 grados y son convexas hatia arriba, situandose en la 
20 vertical de los huecos (1 1). 



Esta combination configura Un hueco interior circular dotado de 
los espacios abiertos que procuran los tramos a 90 grados, posibilitando el paso 
de la sirga y la recepci6n y guiado del extremo correspondiente del carro, 
extremo cuyos nexos de union con el propio carro circular por la abertura de 
las zonas (9) con respecto al cuerpo del soporte. 

Por el contrario, el canal (6) para la sirga, cuando no incluya el 
carro esta determinado por zonas cilmdricas superiores (7) e inferiores (8) 
desplazadas una con relaci6n a las otras y enfrentadas para configurar un 
hueco circular. 



De la fig. 3, comprobamos el carro (16) alojado en los largueros del 
soporte con su asiento en la base (25, 25') de estos ultimos y con el control 
35 lateral que las paredes (15, 17) le confieren. 
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Dentro de esta misma fig. 3, destacamos la zona de asiento (25, 25') 
para el carro, por encima de la disposici6n del canal de guiado de la sirga (10). 
Advertimos los elementos para los anclajes (4) asi como las superficies 
vierteaguas. 

De la parte inferior del carro (16), apreciamos los nexos de uni6n 
(23) del mismo con el extrerno cihndrico (13) que se alojara en el canal (10). 
En este extrerno (13) se conecta la sirga para la transmisi6n del esfuerzo de 
traslacion del carro, y los nexos de union (23) pueden discurrir libremente 
gracias a las aberturas que habilitan los resaltes arqueados a 90 grados (9) de 
los largueros. 

El carro (16) muestra el saliente doblado (18) cuyo extrerno se 
introduce en la guia (19) correspondiente en los largueros, representandose por 
debajo la guia (20) para el guarnecido movil o cortinilla y la gufa (21) para el 
montaje sobre ella de la junta que abraza al guarnecido de techo y al soporte. 



Adyacente a la position del carro (16) y hacia la izquierda segun 
esta fig. 3, aparece el vierteaguas (12) y la zona superficial para los diversos 
20 anclajes (4), la que da paso al canal (6) de guiado del sobrante de la sirga, 

determinada por las dos zonas semicilindricas (7, 8) alternadas y en posici6n 
enfrentada. 



Por debajo de esta zona, se advierte tambien un ejemplo de uno de 
los nervios transversales de refuerzo (26) anteriormente referido. 

El vierteaguas (12) se extiende hacia la parte frontal (1) del soporte 
y lo hacen tambi6n las guias para la sirga. 

De la figura 4 constatamos la geometria especifica de los canales 
de sirga, con el semicilindro inferior convexo hacia abajo (29), los arcos (27), 
convexos hacia arriba que definen la cara superior del canal de la sirga, y los 
huecos (28) del semicilindro inferior (29) que permiten la inyeccion de los 
arcos superiores (27). 
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REIVINDICACIONES 

l.« Marco soporte para techos abrientes de vehfculos automoviles, 
constando de una parte frontal (1) y unos laterales (2) realizados en una pieza 
con la incorporation en la misma de otros elementos auxiliares varios, en el 
cual discurre un carro (16) a lo largo de cada uno de los dos laterales estando 
este traccionado por una sirga, y que se caracteriza porque: 

-el marco soporte es una pieza unica realizada por inyecci6n de 
material fiindido en molde cerrado, pudiendo ser dicho material un 
tennoplastico, una aleaci6n ligera o cualquier otro material estructural 
susceptible de ser conformado con dicho procedimiento, con una forma en U, 
constando de un frontal (1), y dos largueros laterales (2) 

-un canal (10) para el guiado de la sirga, que conduce el carro (16) 
y para el deslizamiento del nexo de union con la sirga en el propio carro, el 
cual esta realizado a lo largo de los dos largueros laterales (2) del marco 
soporte, 

-una zona por encima del canal citado en la que se asienta el carro 
de arrastre (16), la que cuenta con sendas paredes predominantemente 
verticales (16, 17) que controlan lateralmente posibles desplazamientos de 
dicho carro en el piano horizontal. 

2.- Marco soporte para techos abrientes de vehiculos automoviles, 
segun la 1 revindication, caracterizado en que el canal (10) para el guiado del 
elemento, sirga, que conduce el carro esta constituido por una alineaci6n de 
zonas semicilindricas (5) separadas por espacios abiertos (11), siendo estas 
zonas convexas hacia la cara inferior del larguero, las que se combinan con 
otras zonas (9) en forma de un cuarto de cilindro que se situan por encima de 
los espacios abiertos y son convexas hacia la cara superior, constituyendo un 
alojamiento tubular con una ventana abierta longitudinalmente por la que 
pueden discurrir los nexos de uni6n (23) del propio carro con su extremo 
inferior (13) asegurado al elemento motriz, la sirga, 
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3. - Marco soporte para techos abrientes de vehiculos autom6viles, 
segun la 1 reivindicaci6n, caracterizado en que el canal para el guiado del 
elemento, sirga, que conduce el carro esta formado por un semicilindro inferior 
convexo hacia abajo (26), y de manera discontinua arcos enfrentados convexos 
hacia arriba (27), izquierdo y derecho que dejan un espacio cenital entre ellos 
para que pase la parte del carro que se une a la sirga. En el semicilindro inferior 
se situan unos huecos cuya proyeccion horizontal coincide con la proyeccion 
horizontal de dichos arcos, siendo igual el numero de huecos que de arcos. 

4. - Marco soporte para techos abrientes de vehiculos autom6viles, 
segun la 1 reivindicacion, caracterizado porque en una porci6n lateral (26) de 
cada larguero, anexa a la zona de alojamiento y guiado del carro de arrastre 
correspondiente, se determinan tres entrantes longitudinales, uno de guiado 
(19) para recibir el extremo de un ala doblada sobre si misma (18) del carro, 
otro (20) para el guiado del panel m6vil y un tercero (21) para la fijacion de 
una junta que remata los bordes del guarnecido y de la ventana solar, 

5. - Marco soporte para techos abrientes de vehiculos automdviles, 
segun las reivindicaciones i y 4, caracterizado porque consta de otro par de 
conductos (6) para el guiado del sobrante de sirga, y los cuales estan 
constituidos por dos hileras de resaltes de secci6n semicilindrica (7, 8) 
alternados con espacios Ubres y enfrentados entre si en los espacios libres. 

6. - Marco soporte para techos abrientes de vehiculos autom6viles, 
segun la 1 reivindicaci6n, caracterizado porque consta de una zona vierteaguas 
(12) practicada en cada larguero (2) en forma longitudinal. 



7. - Marco soporte para techos abrientes de vehiculos autom6viles, 
segun la 1 reivindicaci6n, caracterizado porque se integran en el mismo cuerpo 

30 los puntos y apoyos de anclaje sobre la carroceria del vehiculo. 

8. - Marco soporte para techos abrientes de vehiculos autom6viles, 
segun las reivindicaciones 1 y 6, caracterizado en que la parte frontal (1) del 
marco comporta asimismo un vierteaguas (12) conectado con el de los 

35 largueroslateralesyalosmediosdeevacuaci6ndeaguauriUzados. 
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9. - Marco soporte para techos abrientes de vehiculos autom6viles, 
segun la reivindicacion 1, caracterizado en que en la parte frontal (1) del marco 
se integran canales (6) para guiar la sirga realizados como continuaci6n de los 
de los largueros, asi como zonas y apoyos de anclaje varios, y una zona (22) 

5 - para la disposition de un motor. 

10. - Marco soporte para techos abrientes de vehiculos automoviles, 
segun la reivindicacion 1, caracterizado por la posibilidad de incorporar uno o 
mas travesafios entre las guias. 
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